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S Svensk
Handel

Inspel rérande inforandet av Miljézon 3

1. Svensk Handel star bakom ambitionen att forbattra luftkvaliteten men ifrdgasatter om det som har
presenterats ar en l6sning som kommer att leda till det malet

Med den snava tidplan som ar presenterad kommer det ej att finnas tillgang till ratt klassade fordon for att
tacka de transporter som butiker i city ar beroende av. Darutéver saknas chaufforer som far kora dessa da
de blir tyngre &n de nuvarande latta lastbilarna. Fram till dess att det blir mgjligt att investera i elfordon
kommer transporter av typ Euro 6-bilar att behova genomforas. De utslapp vi ser fran dessa ar ytterst laga
och behover stéllas i paritet till de utslapp som elbilarna kommer att skapa da de blir tyngre och darmed
skapar storre slitage pa vara vagar med 6kad niva av forslitningspartiklar som foljd.

En risk finns ocksa att 6vriga regionen och aven stora delar av Sverige kan komma att draneras pa eldrivna
fordon da de fordon som finns i drift idag behovs for att kunna verka i Stockholms innerstad. Svensk
Handel staller sig ocksa fragande till om Stockholms stad vill, eller ens far, ha transportfordon som star och
laddar i det publika vardagsrummet? Laddinfrastruktur for tyngre fordon har andra sakerhetskrav an den for
personfordon. D4 det inte ar fraga om langa transporter i city blir det kanske inget behov av den typen av
laddinfrastruktur i detta omrade. Det kommer dock att stallas krav pa andra kommuner i regionen att l6sa
detta da transportfordonen maste laddas nagonstans.

Stockholms ambition, att vara ledande i hallbarhetsfragor, riskerar darmed att skjuta problemen till andra
delar i staden och landet.

2. Stockholms innerstad bygger painresande

Stadens ambition, att city ska vara ett gront vardagsrum dar bade invanare och besckare flanerar pa gator
och torg, kan ga om intet om varor och gods inte kan levereras i tillracklig mangd till butiker, restauranger
och kontor. Kultur, hotell och butiker riskerar darmed att fa ett mindre kundunderlag. Finns inga varor, finns
inget att kdpa eller ata och inte heller nagot att titta pa i skyltfonstren. Inte heller kollektivtrafiken kommer i
det korta perspektivet kunna leverera den tillganglighet som efterfragas da utbyggnationerna inte ar klara
och regionen for narvarande skar ned pa trafiken pa grund av dalig ekonomi. En ytterligare aspekt pa
kundunderlaget ar att Stockholm riskerar att forlora manga géaster, svenska och utlandska, om inte
turistbussarna far tilltrade till staden. Parallellerna till pandemiaren ar tydliga da staden témdes pa liv och
handeln i Stockholms innerstad tappade 50 procent av sin omséttning.

3. Atgéarden leder till snedvriden konkurrens och arbetstillfallen riskerar att gé forlorade

Om det blir brist pa fordon for transporter riskerar arbetstillfallen att ga forlorade da butiker, restauranger,
hotell, kulturverksamheter m m kommer att drabbas av ett mycket mindre kundunderlag, brist pa varor och
gods, minskad omsattning och dkade kostnader. Dessa branscher ar kdnda for att skapa arbetstillfallen och
instegsjobb fér unga och nyanladnda. | hela kommunen finns dver 80 000 anstallda i handeln vilket gor
branschen till Stockholms tredje storsta arbetsgivare, efter foretagstjanster och information/kommunikation.
Enbart i det utpekade omrade som har presenterats for inforande av miljozon 3 berdrs narmare 870
verksamheter med 8 400 anstallda. Ett antagande fran Svensk Handel &r att mellan 420 och 840
arbetstillfallen kan ga férlorade bara inom handeln om milj6zonen infors enligt det nuvarande forslaget. |
antagandet ar endast direkta effekter medraknade och inte méjligheten att butiker och foretag valjer att
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flytta sina verksamheter till andra narliggande kommuner i Stockholmsregionen dar majligheten till
[6nsamhet &r storre.

Attraktiva stader behéver handel. Boende och bestkare ser sallan de granser som de beslutande arbetar
efter. | stockholmsregionen sker handeln i olika stadskarnor, kdpcentrum och handelsomraden dar utbudet
och tillgangligheten &r det som styr vilken handelsplats man véljer for stunden. Aven kontorshyresgasterna
ar beroende av handeln. Med det forandrade arbetssétt som har tillkommit efter pandemin har det blivit allt
viktigare att kontoren ar placerade pa platser som har ett brett och attraktivt utbud for att fa medarbetare
valja att komma till kontoren for att arbeta.

Att infora Sveriges striktaste miljozon, i det som ar Sveriges néaringslivstataste kluster, riskerar att leda till
snedvriden konkurrens, da villkoren for foretagande i detta omrade forsamras och fordyras jamfort med
ovrigt naringsliv i Stockholm, regionen och landet i dvrigt

4. Svensk Handel delar Stockholm stads ambition men for att detta ska bli verklighet behéver
staden agera forst

Miljozon 3 satter stora krav pa naringslivet men for att detta ska ga att genomféra behover staden visa upp
en hallbar I6sning gallande tillganglighet bade for individer och transporter, tillgang till el, lastfar, lastzoner
m.m. Det behdver finnas BK-4 vagar dar framforallt broar och passager ar en trang sektor, speciellt som
Stockholm ar byggt pa 6ar. Transporter och bilar kan annars behoéva aka omvagar med langre strackor till
foljd, vilket i forlangningen skapar miljo- och klimatproblem i andra omraden i staden.

5. Svensk Handel rads att de dispenser som kommer att kravas pa grund av den snava tidplanen
snarare leder stadens ambition fel an ratt

For att fa en miljozon att bli verkningsfull behover naringslivet tillsammans med staden kartlagga vad som
finns och vad som eventuellt saknas och behdvs. En gemensam tidplan behdver sattas, vilken gor det
mojligt att genomféra en omstélining som leder till ett bra samhalle ur bade miljons, invanarnas och
naringslivets perspektiv. Med en gemensam insats kan vi aven ta hansyn till den ekonomiska och sociala
hallbarheten. Nagot som &r minst lika viktigt som klimatet.

6. Hallbarhetsfragor ar centrala for handeln

Handeln jobbar hart med hallbarhetsfragor generellt och med hallbara leveranser i synnerhet. | takt med
tillgangen pa fordon och chaufforer &r handeln pa god vag att minska sina utslapp rejalt med moderna och
smartare transporter. | Svensk Handels regi har en egen branschdverenskommelse for fossilfria leveranser
tagits fram. | dagslaget ar det tekniken och inte handeln som ar utmaningen nar det géller hallbar planering
i vara stader. Svensk Handel och vara medlemmar deltar garna i arbetet med en mer tillganglig och
modern stadskarna, dar vi ser méjligheter i andra I6sningar &n det som per idag har presenterats i
genomférandet av Miljézon 3.

7. Svensk Handel 6nskar svar pa foljande fragor

1. Hur stort ar problemet med luftkvalitet inom det utpekade omradet och vilka riktvarden enligt
radande lagstiftning utgar man ifran?

2. Vilken och hur stor nytta ser kommunen med inférandet av en miljozon?

3. Hur ser den samhéllsekonomiska analysen ut?



