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Remiss av Inférande av Miljozon klass 3
Er ref: KS 2023/1449

Svensk Handel, som ar handelsféretagens intresseorganisation och foretrader 9 000 sma,
medelstora och stora féretag med nara 300 000 medarbetare, far med anledning av remissen
anfora foljande:

Allmanna synpunkter

Svensk Handel delar ambitionen att forbattra luftkvaliteten men ifragasatter om det som har
presenterats ar en losning som kommer att leda till det malet.

Ett inférande av en miljozon klass 3, per 31 december 2024, med ett utdkat omrade som ska
beslutas under 2025 &r inte en tidplan som mgjliggér en omstallning under ordnade former. For att
den efterfragade effekten av miljozonen ska uppnas behéver infrastruktur och teknik finnas pa plats
och privatpersoner, foéretag och organisationer ges tid for att planera for och anpassa sig till den
omstallning som ska goras. Omstallningen innebar ocksa krav pa stora investeringar dar saval
ekonomi som tillgang till nédvandig teknik och fordon utgor hinder.

Med en forcerad tidplan riskerar citys attraktivitet och dess naringsliv att skadas med féljden att
uppskattningsvis 1 000 — 2 000 arbetstillfallen i city riskerar att ga forlorade inom detaljhandel, hotell
och restaurang enligt Svensk Handel och Visita. Branscher som bidrar stort till en levande innerstad
och manga arbetstillfallen — inte minst instegsjobb fér unga och utlandsfédda. Stockholms ambition,
att vara ledande i hallbarhetsfragor, riskerar med ett inférande av Miljozon klass 3 enligt nuvarande
tidsplan ocksa att skjuta problemen till andra delar i staden och landet.

Svensk Handel avstyrker darfor forslaget om inférande av Miljézon klass 3 per den 31/12 2024. For
att f4 en miljozon att bli verkningsfull behéver naringslivet tillsammans med staden kartlagga vad
som finns och vad som eventuellt saknas och behdvs. En gemensam tidplan behdver sattas, vilken
gor det mojligt att genomfora en omstallning som leder till ett bra samhaélle ur bade miljons,
invanarnas och naringslivets perspektiv. Med en gemensam insats kan vi dven ta hansyn till den
ekonomiska och sociala hallbarheten. Nagot som &r minst lika viktigt som luftkvaliteten.

Forslaget riskerar, i sin nuvarande form, att patagligt férsamra Stockholms néringslivsklimat,

arbetsmarknad och attraktivitet. Forsvagas naringslivet forsamras aven foretagens omstallningskraft
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till en verkligt hallbar mobilitet. En olyckligt vald zon kan medfora att Stockholm blir ett avskrackande
exempel i stallet for en forebild for hallbar omstallning.

Skulle Miljozon klass 3 anda inféras ar var asikt att effekten av ett sadant inférande maste
utvarderas innan en utredning om ett eventuellt stérre omrade ens kan vara aktuell.

| fragan som ror att Trafiknamnden beslutar om inriktning for ett slopat nattférbud for tunga fordon
inom miljozonen hanvisar vi till punkt 6 nedan.

Synpunkter pa utredningens forslag

1.

Foreslaget omrade

Trafikkontoret och staden papekar att det foreslagna omradet har halter av kvavedioxid som
Overskrider Varldshalsoorganisationens, WHO:s, riktvarden och darmed utgor en risk for
folkhalsan. Svensk Handel ifrdgaséatter om WHO:s riktvarden gar éver svensk lagstiftning.
Enligt nuvarande lagstiftning finns det inga problem med luftkvalitet i den utpekade zonen,
nagot som Trafikkontoret Aven papekar i sin egen konsekvensanalys.

Snedvriden konkurrens

Ett inforande enligt nuvarande forslag riskerar att leda till snedvriden konkurrens, da villkoren
for foretagande i detta omrade fordyras jamfort med Ovrigt naringsliv i Stockholm, regionen
och landet i Ovrigt.

Inférandet premierar dven de storre foretagen med resurser och missgynnar de sma. Nagot
som kan leda till utslagning och monopolstélliningar pa marknaden.

Arbetstillfallen riskerar att ga forlorade

I hela kommunen finns 6ver 80 000 anstéllda i handeln vilket gér branschen till Stockholms
tredje storsta arbetsgivare. Ett antagande fran Svensk Handel och Visita &r att mellan 1 000
— 2 000 arbetstillfallen kan ga forlorade i city om miljozonen inférs enligt det nuvarande
forslaget. | antagandet ar endast direkta effekter medréknade och inte mgjligheten att butiker
och foretag valjer att flytta sina verksamheter till andra narliggande kommuner i
Stockholmsregionen dar maojligheten till Ibnsamhet ar stérre.

Infrastrukturen saknas

Miljozon 3 satter stora krav pa naringslivet men for att detta ska ga att genomféra behover
staden visa upp en hallbar l16sning géllande tillganglighet bade for individer och transporter,
tillgang till el, lastfar, lastzoner m m. Transporter och bilar kan annars behtéva aka omvagar
med langre strackor till féljd, vilket i forlangningen skapar miljo- och klimatproblem i andra
omraden i staden.

Samlastning ar inte I6sningen

Samlastning pekas ut som en av lésningarna pa hur varor ska kunna levereras till butikerna i
den utpekade zonen. Forskningsprojekt pagar men till dess att zonen planeras att inforas
finns inga modeller i drift. Till dags dato har det heller inte kunnat presenteras nagon lénsam
modell fér samlastning.

Det finns manga fragor som behover svar innan en samlastningsmodell kan tas i drift for
kommersiella verksamheter. Till exempel behover frdgan om ansvar for levererat gods
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klargéras, om en vara ska lastas om ett flertal ganger innan den kommer fram till dess
destination. Vilken typ av varor som kan samlastas och hur detta gors pa ett satt som inte
bryter redan i dag optimerade leveranskedjor med hansyn tagen till hallbarhet hela vagen
fran lager eller leveranttr ar exempel pa andra? Darutdver behodver gods med sarskilt
regelverk sdsom farskvaror och kylvaror hanteras i sarskild ordning.

6. Nattleveranser
Trafikkontoret namner i sina forslag for ett lyckat genomforande slopandet av nattforbud.
Detta ar inte en 16sning som Svensk Handel ser som en I6sning for leveranser till handeln.
Skulle detta forslag genomféras finns ingen fran handelns sida som kan ta emot
leveranserna da det ar en arbetsmiljofraga och det inte finns nagra kollektivavtal som tillater
detta. Skulle beslut om detta anda fattas kommer med all sannolikhet varuleveranserna att
behova mellanlagras innan det kommer fram till den téankta mottagaren och da tillkommer
fragan om ansvar som namnts tidigare i detta remissvar.

7. Nyttan och konsekvenserna
Transportstyrelsen lyfter vikten av att den kommun som 6vervager att inféra en miljézon
behover gora avvagningar mellan nyttan och de konsekvenser som reglerna far. Bland annat
skriver Transportstyrelsen att man bor se 6ver hur naringslivet paverkas. Till dags dato har
dock ingen samhallsekonomisk analys av konsekvenserna presenterats och darmed ar det
inte mojligt att styrka nyttan med detta inforande.

Utover ovanstaende argument hanvisar Svensk Handel till bifogad konsekvensanalys, som tagits
fram tillsammans med Fastighetsagarna Stockholm, Foretagarna, Transportféretagen, Sveriges
Bussforetag och Visita. Naringslivsorganisationer som tillsammans representerar narmare 18 000
medlemsféretag med 6ver 180 000 anstéllda verksamma i Stockholm.

Handeln jobbar hart med hallbarhetsfragor generellt och med hallbara leveranser i synnerhet. | takt
med tillgangen pa fordon och chaufférer ar handeln pa god vag att minska sina utslapp rejalt med
moderna och smartare transporter. | Svensk Handels regi har bland annat en egen
branschéverenskommelse for fossilfria leveranser tagits fram.

| dagslaget ar det tekniken och inte handeln som &r utmaningen nar det galler hallbar planering i
vara stader. Svensk Handel och vara medlemmar deltar garna i arbetet med en mer tillgéanglig och
modern stadskarna, dar vi ser andra och fler mojligheter till I6sningar pa bade luftkvalitet och klimat,
an det som per idag har presenterats i ett inforande av en Miljézon klass 3.

SVENSK HANDEL

Henrik Ekelund

Enhetschef naringspolitik M%Jﬂ’ /%/\

Elisabet EImsater Vegso
Naringspolitisk expert
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Bilaga

Konsekvensanalys miljozon klass 3

Denna konsekvensanalys har uppdaterats, 23-12-08, med information pa sid. 3, kapitel 4.1 sid 5,
kapitel 4.6 och sid 7, kapitel 7.

1. Inledning och bakgrund till analysen

| slutet av ar 2024 planerar den politiska majoriteten i Stockholm stad att inféra miljozon klass 3 i en
del av Stockholm city. Miljozonen paverkar naringslivet och effekter i en bransch kan fa
kedjeeffekter i en annan. Det kan i sin tur spridas vidare till arbetstagare, medborgare och var
stadsmiljo.

Av denna anledning samverkar ett antal branschorganisationer i fragan rérande inférandet av
miljozonen. Grupperingen ar positiv till en omstéallning som leder till en mer hallbar stad men ser
utmaningar som néaringslivet tillsammans med staden behdver I6sa innan stadens forslag kan
inforas.

| gruppen, hadanefter kallad organisationssamverkan, deltar féljande organisationer;
Fastighetséagarna Stockholm, Foretagarna, Svensk Handel, Transportforetagen, Sveriges
Bussforetag och Visita. Naringslivsorganisationer som tillsammans representerar narmare 18 000
medlemsféretag med 6ver 180 000 anstéllda verksamma i Stockholm.

Syftet med denna konsekvensanalys &r att identifiera och formedla information till Stockholms stads
politiker och tjansteman om

. vilka konsekvenser miljozonen kan f& pa naringslivet
. vilka behov som uppstar och som behover adresseras innan ett inforande
. vilka forslag som kan leda till samma mal men med farre foljdverkningar

Arbetet ska aven pa sikt stétta alla organisationers medlemmar i en kommande omstélining.

2. Fakta som analysen baseras pa

2023-08-23 informerade tjansteman fran Trafikkontoret att budgetuppdraget som de arbetade med
fran den politiska majoriteten var att stegvis inféra miljozon klass 3 i ett omrade i Stockholm city
med start ar 2024 for att sedan vara fullt implementerad ar 2026. Omradets gransdragning skulle
utredas under innevarande ar, 2023. Den information som formedlades var att exakt geografisk
avgransning inte var beslutad men att omradet som utreddes fanns inom det inringade omradet pa
kartan till vanster nedan. Organisationssamverkan paborjade darfor analysen med detta omrade i
beaktande.

2023-10-06 kom ett besked att Gamla Stan inte ska inga i det omrade som planeras bli miljézon
klass 3. 2023-10-10 meddelades att miljézon klass 3 planeras att inforas i ett omrade som ramas in
av Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen, dar allt som ligger innanfor de fyra
gatorna kommer att tillhdra miljézonen, se karta till hdger nedan. Det géller aven Klaratunnelns in-
och utfart vid Master Samuelsgatan. Planen &r att detta ska inféras 31 december 2024 som ett



5(13)

forsta steg. | ett andra steg kommer omradet att utokas. Vilket omrade som ska inga i den andra
etappen ska utredas under 2024 och beslutas under forsta halvaret 2025. Vilket geografiskt omrade
som avses for den andra etappen ar med andra ord inte ként i skrivande stund.

Organisationssamverkan utgar i denna konsekvensanalys fran att etapp tva utgér det omrade i city
som ursprungligen utpekades som utredningsomrade, exkluderat Gamla Stan. Givet att stadens
plan fran borjan varit att expandera omradet utanfor denna geografiska zon ar det sannolikt att den
utvidgning som ska foreslas kommer att omfatta ett storre omrade. De uppgifter som framkommer
nedan far darfor anses vara lagt beréaknade.

Trafikkontorets utredningsomrade som Steg 1 som kommunicerades
kommunicerades 2023-08-23 2023-10-10

Miljozon klass 3

Kungsgatan
/ Birger
—0\ Jarlsgatan

Sveavagen —% |

Centralen Hamngatan

Gamla'Stan

Stockholms.
stad

Konsekvensanalysen utférdes under perioden 2023-09-30 och 2023-10-13 parallellt med att
Trafikkontorets utredning fortfarande pagick. Organisationssamverkan forbehaller sig darmed ratten
att justera analysen nar mer fakta har presenterats.

3. Det kréavs en omstallningsperiod med en rimlig tidplan

Ett inférande av en miljozon klass 3, per 31 december 2024, med ett utékat omrade som ska
beslutas under 2025 &r inte en tidplan som mdjliggdr en omstallning under ordnade former. For att
den efterfragade effekten av miljozonen ska uppnas behover infrastruktur och teknik finnas pa plats
och privatpersoner, foéretag och organisationer ges tid for att planera for och anpassa sig till den
omstallning som ska goras.

Med en forcerad tidplan riskerar citys attraktivitet och dess naringsliv att skadas med féljden att
uppskattningsvis 1 000 — 2 000 arbetstillfallen i city riskerar att ga forlorade inom detaljhandel, hotell
och restaurang enligt Svensk Handel och Visita. Branscher med manga instegsjobb for unga och
utlandsfodda.
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4. Tillgang till fordon &ar en flaskhals

4.1. Latta och tunga lastbilar
Andelen elektrifierade latta och tunga lastbilar i Sverige och Stockholms I&n &r liten, om &n 6kande.
Aven om leveranstiderna av elfordon har kortats ndgot p& senare tid ar det tveksamt om de har
kortats i den utstrackning som kravs for att mota kraven i miljézon klass 3 till den 31 december
2024.

De framsta hindren fér en snabb elektrifiering av godstransporter utgors av kostnaderna, tillgangen
pa laddinfrastruktur och kraften i elnaten. En elektrisk tung lastbil &ar tva till tre ganger dyrare i inkdp
an en motsvarande dieseldriven. Aven om elektriska lastbilar &r billigare att kora, ar det svart att fa
lonsamhet i lokal och regional trafik da korstrackorna i regel ar korta.

Elektrifierade latta lastbilar forlorar i tillaten lastvikt pa grund av framdrivningstekniken. Det betyder
att det behovs fler latta lastbilar for att transportera samma méangd gods som idag. Alternativet ar att
investera i tyngre lastbilar dar dock bristen pa férare med behorighet att framféra dessa ar
betydande.

Akerinaringen &ar en bransch som i huvudsak bestar av sma- och medelstora foretag. Halften av
landets akeriforetag ar enbilsforetag och de ekonomiska marginalerna ar i regel laga. Ett foretag
som har transporter som kan sysselsétta minst en lastbil per dag till den utpekade zonen, kan
lattare stalla om till eldrift/biogas, forutsatt att betalningsviljan finns. Ett akeriforetag som levererar till
zonen pa mindre permanent basis kan fa det svarare att snabbt stalla om till el/biogas, om
akeriforetagets Ovriga transporter av olika skal svarligen kan stélla om.

Aven en lastbil som drivs av biogas &r dyrare &n en dieseldriven. Att skatteundantaget forsvann for
biogasen forandrade den ekonomiska kalkylen mer eller mindre éver en natt. Tribunalen vid EU-
domstolen beslutade den 21 december 2022 att ogiltigforklara EU-kommissionens beslut om att lata
Sverige skattebefria biogas och biogasol for uppvarmning respektive motorfordon. Aven om
forhoppningen ar att EU-kommissionen, efter att ha utrett fragan igen, ater ska bevilja Sverige
skattebefrielse, har det radikalt foréndrat de ekonomiska forutsattningarna for biogasen som
drivmedel.

Biogasen finns i flytande form (LBG) och komprimerad (CBG). Den komprimerade biogasen
anvands i personbilar, lattare lastbilar och bussar. Flytande biogas (LBG) ar biogas som kylts ner
och overgatt i flytande form och passar for de tyngre transporterna. Anvandningen av den
komprimerade biogasen inom yrkestrafiken har till stora delar drivits av renhallningsbranschen.

Mot bakgrund av det ovanstaende har gruppen svart att se att det fullt ut kommer att finnas tillgang
till ratt klassade fordon for att ticka de transporter som verksamheter i city ar beroende av. Nagot
som riskerar att ocksa leda till hogre kostnader for varutransporter.
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Antal lastbilar i Sverige och
Stockholms lan

Bestand, Sverige 2022
Totalt ~ Varav el Varavgas Andelel Andel gas

Tunga lastbilar 86 060 231 1863 0,27% 2,16%
Latta lastbilar 608 871 13217 8604 2,17% 1,41%

Kalla: Trafikanalys

Bestand, Stockholms lan 2022
Totalt  Varav el Varavgas Andelel Andel gas

Tunga lastbilar 14 139 57 429 0,40% 3,03%
Latta lastbilar 139793 5317 2138 3,80% 1,53%

Kalla: Trafikanalys
Bestand elektriska lastbilar, Sverige, oktober 2023

Antal elektriska
Tunga lastbilar 441
Latta lastbilar 19 186

Kalla: Powercircle

4.2.Bussar for turist- och bestallningstrafik
Bussmodeller, avsedda for all typ av turist- och bestallningstrafik (exklusive sightseeingbussar), som
uppfyller kraven for miljozon klass 3 existerar i princip inte pd marknaden i dagslaget. Det fatal
bussar som gar pa el ar dessutom tillverkade under villkor som manga regioner i Sverige inte
accepterar, da de levereras av kinesiska foretag. Enligt rekommendationer fran Sveriges Kommuner
och Regioner, SKR, godkanns inte dessa bussar for uppdrag som laggs ut pa upphandling.
Eftersom de flesta bussar anvands for flertalet andamal, till exempel for skolskjuts och turisttrafik, ar
det inte ekonomiskt hallbart att kdpa in bussar som endast kan anvandas for en typ av trafik. Det
vore inte heller miljomassigt hallbart att kopa in flera bussar, istéllet for en som kan anvandas for
flera andamal. | dagslaget ar det, enligt Sveriges Bussforetag, troligt att tillgang till elektrifierade
bussar for denna typ av trafik finns forst ar 2030. Energimyndigheten har nyligen utrett vilket utfall
elbusspremien har fatt. Myndigheten konstaterar att de enda ansokningarna som har beviljats avser
stadsbussar, nyligen kom den forsta ansokan in for regionbussar (klass 2). Det papekades att detta
berodde pa att det saknas utbud for region- och turistbussar.

Gallande langdistansbussar som drivs med gas kravs kérscheman som gor att de ar i standig
rérelse utan langre stopp, vilket gor att de lampar sig for linjetrafik men daremot ej for turist- och
bestallningstrafik. Detta beror pa att drivmedlen, LNG och LBG- innehdller bada metangas. For att
den ska kunna tankas over till ett fordon kravs det att den ar kraftigt nedkyld for att fa flytande form.
Star bussen parkerad en tid utan att anvandas stiger temperaturen efter ett tag (hur snabbt beror pa
utetemperatur, hur full tanken ar, tankens storlek m.m.). Detta leder till att det blir ett 6vertryck som
Oppnar sédkerhetsventiler som tdmmer tankarna och darmed slapper ut vaxthusgasen metan i
atmosfaren. Av denna anledning ar bussar som drivs med flytande gas lampliga framforallt inom
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vissa verksamheter och for frekvent rullande trafik, till exempel linjetrafik och inte for turist- och
bestallningstrafik.

Om en persontransport med buss ankommer Stockholm, men inte kan trafikera miljozon klass 3
kravs en omlastningsstation utanfor zonen. Ett mojligt scenario ar att resenérerna behover stiga om
till en busstyp eller persontransport som ar godkand, till exempel en eldriven buss avsedd for
stadstrafik. Dessa bussar saknar eller har ett begréansat lastutrymme, vilket leder till att det &ven
behovs ett transportfordon som kan hantera resenérernas bagage. | stéllet for att ett fordon och en
forare genomfor hela transporten kommer det da att kravas minst tva fordon och tva férare. Denna
typ av omlastning kraver utrymme i stadsrummet. Nagot som saknas i dagslaget.

For att forbattra luftkvaliteten bor andelen resor och transporter med mycket laga utslapp per
transport- och personkilometer 6ka. Fler fordon, som i ovanndmnda exempel med bussarna, leder
till hdgre energiforbrukning, 6kad trangsel pa gatorna i staden och stérre mangd slitagepartiklar an
nar ett fordon klarar hela transporten. Nar den kollektiva trafiken blir mindre attraktiv i forhallande till
personbilstrafiken kan detta fa till effekt att fler véljer att resa med bil, vilket skulle fa en negativ
effekt pa utslappen. For att fler ska vélja att resa kollektivt ar en forutsattning att resorna ar enkla,
smidiga och med rimlig restid. Nar en resa inte kan na slutdestinationen, utan forutsatter att
passagerarna ska byta transportmedel under resans gang forsamras attraktiviteten hos
bussresorna.

4.3.Taxi
Den snava tidshorisonten for miljozonen staller aven till bekymmer for taxinaringen. Den haller pa
att stalla om men maste fa rimliga chanser att hinna med. Langa leveranstider pa elektriska fordon
och otillracklig utbyggnad av publik laddinfrastruktur forsvarar. Den befintliga fordonsflottan uppfyller
till stor del inte kraven for miljézonen, vilket kommer att skapa problem for alla typer av resor som
taxiféretagen erbjuder, privata-, foretags- och omsorgsresor. Det kan resultera i en brist pa
tillgangliga fordon till det aktuella omradet, med forsamrad mobilitet for resenarerna som effekt.

4.4.Finansiering & investering i nya fordon
Da inkopskostnaden av elfordon ar hog, maste foretagen ges mojlighet att goéra avskrivningar pa
den befintliga fordonsflottan, innan nya investeringar i ett elfordon kan géras. Tunga fordon skrivs
av pa en tidsperiod pa mellan 10 till 20 ar, medan personbilar och latta lastbilar normalt skrivs av pa
5 ar. Att genom ett regelverk tvinga foretag att utrangera fordon i fortid &r inte ekonomiskt eller
ekologiskt hallbart. Det &r inte bara utslappen som ar relevant ur ett miljoperspektiv, utan aven
tillverkningen.

4.5. Fordonsomstallning pagar men tar tid
De flesta ar 6verens om att elektrifiering ar den langsiktiga I6sningen pa vagtrafikens klimatproblem
och omstéllningen pagar. Hansyn behdver dock tas till att det tar tid att stalla om en fordonsflotta.
En lastbils tekniska och ekonomiska livslangd skiljer sig ocksa at beroende pa typ av uppdrag.
Lastbilar i exempelvis distributionstrafik kor kortare strackor och har langre livslangd an en lastbil
som kor i fjarrtrafik.

4.6. De miljoskadliga utslappen har minskat
Enligt Naturvardsverket har utslappen av exempelvis kvaveoxider fran bussar och tunga lastbilar,
over 3,5 ton, minskat med 86 procent sedan 1990. Aven for latta lastbilar har utslappen av
kvaveoxider minskat. Utslappen fortsatter aven att minska trots ett dkat antal transporter, beroende
pa att de nya fordonen har lagre utslapp.
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Da tillgangen pa elektriska fordon ar Iag och kostnaderna hoga behéver det vara majligt att
genomfora transporter av typ Euro 6-bilar fram tills att det ar majligt att investera i de efterfragade
fordonen. Detta kan uppnas genom att staden i stallet véljer att inféra en miljézon klass 2.

5. Nodvandig infrastruktur saknas

5.1. Laddstolpar for privatfordon, latta och tunga transportfordon
En utbyggd infrastruktur med elstolpar for bade personbilar och tunga fordon behéver vara
fardigstalld innan miljozonen tas i bruk for att sakerstalla att fordonen kommer att kunna framforas.
Vid planeringen av denna infrastruktur behdver hansyn tas till olika fordonsslags respektive behov,
vilka skiljer sig at mellan personbilar, lastbilar och bussar.

5.2. Kapacitet i de regionala och lokala elnaten
For ett akeri som bedriver lokal och regional trafik beraknas 80 procent vilja ladda sina fordon i egen
depé da det ar det mest ekonomiskt fordelaktiga. Transportforetagen bedomer dock att det i
dagslaget ar mycket tveksamt om det finns tillrackligt med effekt i de lokala och regionala elnaten
for att ladda ett betydande antal tunga lastbilar. Mdjligheten att sjalv investera i laddinfrastruktur
forsvaras da det tar lang tid att fa tillstand. For bussforetag inom turist- eller bestallningstrafik
saknas mojligheten att finansiera laddinfrastruktur pa andra platser &n hemmaorten. Staden har inte
presenterat nagon plan for hur dessa fordon ska kunna laddas nar de val finns pa marknaden.

Aven den publika laddinfrastrukturen kommer att krava hog effekt da en buss- eller lastbilsférare
maste folja kor- och vilotidsreglerna och dessutom har ett kérschema att ta hansyn till. Féraren kan
inte sta och vanta i tre till fyra timmar eller mer medan fordonet laddas. En bussférare maste
dessutom ta hansyn till de resenarer som finns ombord.

5.3.Tillgang till tankstationer for gas
Som namnts tidigare ar tillgangen pa tankinfrastruktur i Stockholm relativt god néar det géller biogas.
Den &r dock betydligt sémre i norra Sverige. Antalet tankstationer for flytande fordonsgas
(LNG/LBG) behdver flerdubblas éver hela Sverige och i 6vriga Europa. For narvarande finns det i
stockholmsomradet tankstationer for LNG/LBG i Jarna, Alvsjo och Arlanda. Enligt uppgift kommer
tankstationerna i bade Alvsj6 och Jarna att stangas. En ny station for LBG kommer att éppna i
Sodertalje. Det innebar att en stockholmsbaserad buss kommer att behdva kora till Sdertélje eller
Arlanda tur och retur for att tanka.

5.4. Sakerhet
Laddinfrastruktur for tyngre fordon har andra sakerhetskrav an den for personfordon. En fraga ar
om Stockholms stad vill eller ens far ha transportfordon och bussar som star och laddar i det publika
vardagsrummet? Det kommer dock att stéllas krav pa andra kommuner i regionen att I6sa detta da
transportfordonen maste laddas nagonstans.

5.5. Barighet pa broar och vagar

Delar av det kommunala vagnatet och broarna kan behdva foérstarkas med anledning av att
batteridrivna fordon har en hégre bruttovikt.

5.6. Identifierade risker

Om inte nodvandig infrastruktur ar pa plats kommer transporter att behéva aka omvagar med langre
strackor till foljd, vilket i forlangningen skapar miljo- och klimatproblem i andra omraden i staden.
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5.7. Mgjliga |6sningar

J Kortare tillstandshantering for utbyggnad av laddinfrastruktur.

. Tydlig information och omstéllningsresurser behovs. Alla som ska till city behéver
forsta var zonen kommer att ligga och om fordonet ar tillatet att framféra overallt.
For detta behovs lattillganglig och tydlig information sa att ratt forberedelser kan
goras.

. Ta lardom av hur till exempel Nederlanderna har tagit sig an klimatfragan. | Haag
har det varit mycket uppskattat att kostnadsfritt kunna boka mote med en
logistiklots som hjalper till att planera omstallningen. Det skapar forutsagbarhet,
omstallningskraft och omstallningsvilja. Se exempel pa www.logistiek070.com.

o Utvidga mdjligheten fér dispens.

6. City riskerar att forlora i attraktionskraft

Det finns en risk for att citys attraktivitet forsvagas om forslaget om ett inférande av Miljézon klass 3
genomfors, vilket paverkar naringslivet, stockholmare och besokare.

6.1. Stockholm city ar Sveriges storsta handels- & besdksdestination
Boende och besokare ser séllan de granser som de beslutande arbetar efter. Invanarna i Stockholm
ror sig mellan olika stadskéarnor, kulturcentra, képcentrum och handelsomraden. Utbud och
tillganglighet ar de tva faktorer som &r avgérande i valet av plats som man besoker, enligt Svensk
Handels rapport "Handeln — stadens motor”.

| Stockholm city finns narmare 2 000 verksamheter med cirka 20 000 anstallda inom detaljhandel,
kommersiell service, hotell och restaurang. Dessa omsatte 34 miljarder kronor inklusive moms ar
2022. Detta ar mer &n 5 ganger sa mycket som omsatts pa Sveriges storsta handelsplats, Gekas
Ullared och 8 ganger sa mycket som pa Westfield Mall of Scandinavia. (Kélla: Cityindex Stockholm
2023 och Swedish Shopping Centre Directory SSCD).

Manga kontorshyresgaster vittnar ocksa om, att ett brett utbud ar viktigt for kontorsetableringar. Med
det forandrade arbetssatt som har tillkommit efter pandemin har det blivit allt viktigare att kontoren
ar placerade pa attraktiva platser for att fA medarbetare att valja att komma till kontoren for att
arbeta.

7. Risk for snedvriden konkurrens och forlorade arbetstillfallen

Att infOra Sveriges striktaste miljozon, i det som ar Sveriges naringslivstataste kluster, riskerar att
leda till snedvriden konkurrens, da villkoren for foretagande i detta omrade férsvaras och fordyras
jamfort med 6vrigt naringsliv i Stockholm, regionen och landet i 6vrigt.

Om det blir brist pa fordon for transporter eller att bussar for turist- och bestallningstrafik minskar i
antal riskerar arbetstillfallen att ga forlorade da butiker, restauranger, hotell, kulturverksamheter m m
riskerar att drabbas av brist pa varor och gods, 6kade kostnader och minskad omséattning pa grund
av ett minskat kundunderlag. Enbart bussar for turist och bestallningstrafik bidrar idag med 4,7
miljarder till Stockholms bestksnéring, enligt rapporten "Turistbussens betydelse och framkomlighet
i storstadsmiljo”, framtagen av EY.
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| det omrade som nu foreslas for Miljozon klass 3 berdrs 325 kommersiella aktorer.

Ar 2022 Antal enheter g

Dagligvaror 12 Kungsgatan
Bekladnad 93 o  (@Hotorge
Hem & fritid 87 @ [7) Ostermalmstor
Kommersiell service 39 %
Hotell 3 @ %
0.
Restaurang 91 %
Sallankopsvaror 180
Total detaljhandel 192
Hamngatan
2 Kungs-
Totalt kommersiella e tridgérden
verksamheter 325 )

Kalla: HUI, SCB och Cityindex

| detta omrade inklusive den utokade zon som ska presenteras under varen 2025, ar ett tankbart
scenario enligt Visita och Svensk Handel att mellan 1 000 och 2 000 arbetstillfallen riskerar att ga
forlorade med den forcerade tidsplan som har presenterats. | det antagandet ar endast de direkta
effekterna medraknade och inte mojligheten att verksamheterna valjer att flytta till narliggande
omraden eller andra kommuner i stockholmsregionen dar forutsattningarna att bedriva verksamhet
till 1agre kostnad med battre Ibnsamhet ar stérre. Denna utveckling kan leda till butiksstangningar,
vilket i sin tur skapar forutsattningar for 6kad otrygghet och kraver mer trygghetspreventiva insatser
av staden och samhdllet.

8. Avgransningen av zonen ar viktig men inte sjalvklar

Ambitionen att forbattra luftkvalitet och mobilitetsomstéalining star alla bakom. Det ar dock viktigt att
hitta en l16sning som garanterat tar oss till malet. Luftkvalitén skiljer sig endast marginellt i
innerstaden och det foreslagna omradet &r sannolikt det av stadens omraden med lagst
bilanvandande per besdkare. Det gor att det kan forefalla markligt att inféra en miljozon i detta lilla
omrade, som inte har avvikande dalig luftkvalitet jamfort med gatorna runt omkring och 6vriga
innerstaden. Forvisso har omradet manga fotgangare, men de gator i omradet som har mest
gangtrafik har inte den samsta luftkvalitén. Det behover sékerstallas att luftkvalitén i omradet
forandras mer an marginellt, da forslaget patagligt riskerar att forsamra Stockholms
naringslivsklimat, arbetsmarknad och attraktivitet. Forsvagas naringslivet forsdmras aven foretagens
omstallningskraft till en verkligt halloar mobilitet. En olyckligt vald zon kan medféra att Stockholm blir
ett avskrackande exempel i stallet for en forebild for hallbar omstallning.

9. Andrainsatser som kan leda till battre luftkvalitet

For att nd den 6nskade effekten med en forbattrad luftkvalitet kan andra insatser vara del i att na
malet. Forslag att titta narmare pa kan vara att inféra atgarder pa de gator som har for htga
gransvarden, alternativt utvardera om andra atgarder sasom trafikomlaggningar eller intensifierad
stadning kan ge likvardig effekt pa luftkvalitén. Ett annat forslag ar att se 6ver utslappen fran
Klaratunneln, som idag kommer ut vid Vattugatan som ligger i direkt narhet till det utpekade
miliozonsomradet. D4 trafiken i tunneln inte kommer att paverkas av miljozonens krav kommer den
fortsattningsvis vara en utslappskalla med paverkan pa citys luftkvalitet. Nagot som kanske gar att
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I6sa via effektiva filter eller andra utslappslésningar som foérhindrar att dessa utslapp sprids i de
omraden som manga cyklister och gangtrafikanter vistas i.

10. Andra fragor att ta hansyn till

10.1.  Hallbara & Integrerade urbana TransportSystem — HITS
| diskussionerna och utspelen, som har varit under hésten om inférandet av Miljézon klass 3, har
ovanstaende forsknings- och innovationsprojekt ofta lyfts fram. Majligheten att inféra en miljozon
klass 3 behover dock planeras utifran ett helhetsperspektiv dar hela naringslivets erfarenheter och
mojligheter vags in. For att na hallbarhet 6ver tid behovs langsiktighet, samsyn och forstaelse for
det nya systemet. De forslag som utarbetas i HITS behdver priméart stammas av med akerinaringen
men aven med kopare av transporter. Detta da leveranser till verksamheter i city bade kan vara
langvaga och ske fran kortare hall.

10.2. Omlastningshubbar
Organisationssamverkan har aven forstatt att det fors diskussioner om att arbeta med omlastnings-
hubbar och bytespunkter. Omlastningshubbar kan vara en 16sning men det kan aven leda till mer
utslapp. Hansyn behdver tas till de leveranser som fran lager ar packade med optimal fylinadsgrad
och ar ruttoptimerade. Omlastningshubbar vacker ocksa fragor i ansvarsfragan om det ar sa att
godset inte kommer fram till sin slutdestination utan behéver mellanlagras.

For busstrafiken ar, som tidigare berorts, omlastningshubbar eller bytespunkter som de oftast
benamns inom persontrafiken séllan ett fullgott alternativ foér den typ av resor som gors inom turist-
och bestéallningstrafik med buss. Bussar som ankommer Stockholm med exempelvis skolklasser ar
inte alltid 1atta att "lasta om” till andra persontransporter med bibehallen sékerhet och trygghet.
Dessutom har bussens resenarer ofta bagage och ska ta sig mellan olika besoksmal tillsammans pa
kort tid vilket kan vara svart for inte minst barn, funktionshindrade och &ldre som inte hittar i
Stockholm.

10.3 Nattleveranser

Diskussioner fors aven om mdjligheten att infora nattleveranser. Nagot som fér handeln inte ar
mojligt da det inte finns nagra kollektivavtal som tillater detta.

10.4 Ar atgarden samhallsekonomiskt I6nsam?
Da ingen samhallsekonomisk utredning har presenterats fragar sig gruppen om slutsatser fran den
tidigare utredningen av miljozon klass 2 kan overforas till det nu presenterade férslaget for miljézon
klass 37

Stockholm stads egen utredning "Effekter av miljozoner i Stockholms stad, December 2018”
konkluderar att ett inforande av miljézon klass 2 i innerstaden kommer att innebéra stora
samhallsekonomiska kostnader- Det vill sdga att manga invanare kommer att drabbas negativt
samtidigt som nyttorna/ vinsterna blir sma. De samhallsekonomiska kostnaderna ar behéftade med
osakerheter men resultaten for en miljozon klass 2 i hela innerstaden ar 10 ganger hogre &an
nyttorna, oréknat kostnader fér majliga 6kningar av klimatutslapp till féljd av signaleffekter. Den
utredningen beréknade hela innerstaden.

Den samhallsekonomiska konsekvensutredningen fran 2018 pavisar att inforande av miljozon klass
2 pa enstaka gator ocksa ar samhallsekonomiskt olénsamt. Forhallandet kostnad/nytta uppskattas
till omkring 12 (Hornsgatan), 18 (S:t Eriksgatan) respektive 25 (Sveavagen). Om utformningen av
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miljozon 3s fysiska omfattning ger hogre kostnader, i termer av byten av fordon, nya ruttval, langre
restid, &n ingreppen pa Hornsgatan, S:t Eriksgatan respektive Sveavagen, sa ar inférandet av
miljozon 3 olonsamt.

Det kan konstateras att de berdknade samhallsekonomiska kostnaderna i termer av byten av
fordon, nya ruttval, langre restid ar lagre for en mindre zon, da forbudet &r mindre omfattande.
Déaremot ar kostnaderna hogre med tuffare krav for miljozon 3. De positiva effekterna av béattre
luftkvalitet &r ocksa mindre om zonen &r mindre, i synnerhet i kvarter utan manga boende.

11. Planera for omstéallningen av en mer hallbar stad tillsammans

Vi behover genomféra omstallningsarbetet till en mer hallbar stad pa ett koordinerat satt och
samskapa de ldsningar som leder oss dit.

Stockholms stad har en malséttning om en fossilfri innerstad till 2030. Lat oss tillsammans
identifiera vad vi har och vad vi behover I6sa for att na det utsatta malet.

For mer information eller fragor kontakta garna ndgon inom organisationssamverkan

Fastighetsagarna Stockholm, Katrin Behdjou Arshi, 0704-97 17 95,
katrin.behdjou.arshi@fastighetsagarna.se

Foretagarna, Thomas Bystrom, 070-647 17 60, thomas.bystrom@foretagarna.se

Svensk Handel, Elisabet EImsater Vegsd, 0706-71 86 33,
elisabet.elmsater-vegso@svenskhandel.se

Transportféretagen, Anders Josephsson, 070-299 77 67,
anders.josephsson@transportforetagen.se

Sveriges Bussforetag, Anna Gronlund, 08 762 71 74, anna.gronlund@transportforetagen.se
Visita, Marcus Morfeldt, 072 - 202 95 55, marcus.morfeldt@visita.se



