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Remissyttrande

Remiss av remitterad godstrafikplan
Er ref: KS 2024/978

Svensk Handel som &r en bransch- och arbetsgivarorganisation for sma och stora féretag inom
parti-, detalj- och e-handeln med cirka 260 000 medarbetare far med anledning av remissen
anfora féljande:

Allmanna synpunkter

Svensk Handel ar inte tillstalld remissinstans men har valt att svara pa denna remiss da
handeln &ar av stor betydelse fér Stockholm och transporterna ar viktiga for branschen. Handeln
ar stadens tredje storsta arbetsgivare med en andel av 11 procent av alla sysselsatta under
2023. En tiondel av all detaljhandel (e-handeln exkluderad) omsatts i Stockholm,
diversifieringen av butiker ar stor, och utlandska varumarken valjer manga ganger att etablera
sig har forst. Partihandeln ar en viktig kugge i att forse staden med offentliga maltider likval som
hotell och restauranger. Handeln star med andra ord for serviceutbudet till staden och dess
invanare likval som det ar en viktig aktor for attraktivitet, turism och foretagsinvesteringar.

Handelns indelning och néarvaro i Stockholms stad

Handeln bestar av manga delbranscher som har olika transportbehov. Huvudindelning gors i
parti- och detaljhandeln, dar detaljhandeln sedan delas in i dagligvaru- och
séllankdpsvaruhandeln. Utéver denna indelning bestar handeln av bade sma och stora aktdorer
som befinner sig 6ver hela staden; i city, gatumiljder och gallerior, stadsdelscentrum och
bostadsomraden. Alla beroende av att fa sina varor i tid for att kunna bedriva forsaljning och
darmed svara mot invanarnas behov.

| godstrafikplanen berors handeln valdigt 6versiktligt. Betoningen ligger pa e-handel som fors
fram som den stora forsaljningskanalen. Aven om e-handeln har haft en stor tillvaxt star den
idag for ca 14 procent av all handel som utfors i Sverige. Majoriteten av inkop sker alltsa
fortfarande i fysiska butiker. Att e-handeln skulle bli stérre &n handel i fysiska butiker &r inget
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som vi ser kommer att ske ens pa lang sikt. Fokuset i Stockholms godstrafikplan maste
tydligare ta hansyn till alla delar av handeln och de behov som godstransporterna darfor
behdver ta hansyn till.

Skillnader pa gods

| skrivningen gors ingen skillnad pa gods, nagot Svensk Handel menar borde goras. Bara inom
handeln finns det olika typer av godstransporter som bland annat har med sakerhet, farskvaror
och kyla att géra. Darutover sker transporterna till butiker i stérre enheter och gar inte att
jamfora med det kade antalet transporter av paket till invanare och kontor. Genom att sarskilja
godstransporterna at i planen och inte dra alla transporter éver en och samma kan prioriteringar
lattare goras.

Transporter sker i hela kommunen

Den foreslagna godstrafikplanen fokuserar mycket pa transporter av gods i city men ar otydlig
rorande hur hanteringen av gods ska utféras i hela kommunen. Har efterfragar Svensk Handel
en storre tydlighet vad som planeras for hela kommunen.

Lang- och kortvaga transporter

Som det star att lasa i framkomlighetsstrategin, som godsplanen ar en del utav, & kommunens
arbete och planering en pusselbit som behover laggas in bade i en nationell och regional
kontext. Det galler inte minst planeringen av godstransporter.

Gods som transporteras till handeln kommer bade med lang- och kortvaga transporter
beroende pa innehall och vem som ar mottagare av godset. Godsets karaktar skiljer sig aven at
vilket kraver olika typer av transporter och omlastning. Som Godstransportplanen namner finns
det ett antal godsmottagningar och omlastningsplatser i framst sédra Stockholm. Planen &ar
dock lite missvisande da manga omlastningar sker i centrallager, mellanlager och depaer i
narliggande kommuner till Stockholm i framst Méalardalen och Ostergétland utmed de stora
vagstraken. Beroende pa godsets karaktar planerar transportoren sa effektiva och smarta rutter
som mojligt och har ofta fler leverans- och upphamtningspunkter pa en och samma rutt.
Planering av smart och hallbar transport férsvaras av olika regler i olika delar av staden. Bade
nar det galler fordonstyp, bransletyp och barighet pa vag.

Kommunikation

Handeln och féretagen kan ofta kanna en stor frustration nar kommunikationen mellan
kommunen och Trafikverket inte synkroniseras. Ombyggnationer och tillfalliga avstdngningar av
vagar och omraden forsvarar, fordyrar och skapar manga ganger onodig kérning om inte
planering och kommunikation sker i god tid med bade transportorer och handelns aktérer da
transporter kops in och planeras lang tid i forvag.

Tidslinje

En tydlig tidslinje saknas for nar de olika forslagen planeras att inféras? Handeln behdver
langsiktighet och tydlighet for att kunna anpassa sina verksamheter utifran eventuella beslut
som kommer att paverka dem.
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Nulagesanalys och kartldggning av transportrorelser

For att kunna satta en godstrafikplan dar vi gemensamt ska kunna méta framtidens transporter
skulle det vara bra att ha ett faktaunderlag att utga ifran. Mycket av resonemanget i skrivelsen

bygger pa antaganden istéllet for fakta. Den fakta som finns &r till viss del utdaterad da mycket
har hant sedan 2016. En nuldagesanalys och kartlaggning 6ver de transportrérelser som utfors i
Stockholms stad skulle hjalpa bade naringslivet och staden att fatta ratt beslut for basta effekt.

Synpunkter pa utredningens forslag

Fokusomraden

Strategisk markanvanding

Under strategisk markanvandning gar att lasa, "att det kravs en utdkad kravstallning kring att
anordna godsmottagning pa kvartersmark och en flexibilitet som medger att befintliga
godsldsningar bevaras samtidigt som framtida leveransbehov vid forandring av verksamheter
beaktas”. Denna kravstéllan kan inte goras utan ingdende kunskap i handelns utveckling och
behov och framforallt inte utan dialog, da férandringar i lastkapaciteter kan paverka om en butik
blir kvar i ett omradet. Denna fraga &ar alltsa storre an att bara tillfra eller ta bort lastkapacitet
den paverkar en hel plats serviceutbud och attraktivitet.

Har star ocksa att lasa "att ansvaret for att skapa ratt forutsattningar for godstrafiken i
stadsbyggnadsprocessen ar fordelat pa flera av stadens forvaltningar. Darfor ar en gemensam
bild av godstrafikens foérutsattningar och behov grundlaggande for en lyckad planering”. Genom
att illustrera godstrafikens omfattning och hur mycket trafik som olika verksamheter genererar
blir fragan mer synlig och forstaelsen for dess betydelse 6kar. Detta stéarker vart
staliningstagande i borjan av denna skrivning dar vi efterfragar en nulagesanalys och
kartlaggning for att ratt beslut ska kunna fattas.

Yteffektiva godsldsningar

Optimering och samordning pekas ut som en av lésningarna pa hur godsfloden ska leda till
farre transporter. Ett sddant arbete sker till stor del redan inom handeln idag. Optimerade
leveranskedjor med hansyn tagen till hallbarhet hela vagen fran lager eller leverantor till butik ar
i fokus for alla handelns aktérer som hanterar sina egna transporter. Andra gar samman och
delar pa inkdp av transportfordon eller samkor sina varor. Fér de handlare som koper
transporttjansten finns fragor som behdover klargéras innan en samordning tas i bruk, sa som
frdgan om vem som har ansvar for levererat gods om en vara ska lastas om ett flertal ganger
innan den kommer fram till dess destination och vilken typ av varor som kan samlastas.
Darutover behdver gods med sarskilt regelverk sdsom t ex farskvaror och kylvaror hanteras i
sarskild ordning.

En samordning och eventuell samlastning av paket som ska levereras till kontorsmiljder skulle
kunna vara en bra start for yteffektiva godslosningar. Det ar aven denna typ av leveranser som
kan ga med mindre fordon eller koras via lastcykel.

Elektrifiering och fossilfria drivmedel.
| detta avsnitt lyfts, "att staden ska verka for tillracklig och andamalsenlig laddinfrastruktur och
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ett elnat som understodjer detta”. Har star aven, "att det ska finnas en langsiktighet och
forutsagbarhet for marknadsaktorer som star infor investeringarna i infrastruktur och fordon”.
For handeln ar detta tva mycket viktiga fragor och Svensk Handel stodjer stadens ambition i
dessa fragor men efterfragar en langsiktigt hallbar tidsplan. Dessa delar behover vara pa plats
innan regleringar sasom t ex Miljozon klass 3 infors.

Langvaga transporter pa lastbil kors nast intill alltid med fossildrivna fordon idag for att sedan
lastas om till mindre latta lastbilar och skapbilar. De mindre fordonen gar pa blandade branslen
men Svensk Handel ser positivt pa att fler transporter gar med fossilofria branslen. Detta
forutsatter dock att Stockholms stad och lan 6kar antalet snabbladdare med enkla
betallésningar. Laddare far garna finnas bade citynara men aven pa strategiska omraden nara
de stora trafikstraken vid rastplatser och liknande.

Med tanke pa nulaget dar beredskapsfragorna blir allt viktigare behover det tydliggoras fran
stadens sida att andra fordon &n elfordon kommer att vara tillatna aven i framtiden. El ar ett
mycket osakert bransle i en osaker varld.

En forandring av fordonsflottan tar tid och ar forknippad med héga kostnader. Svensk Handel
ser garna en plan som fokuserar mer pa nivaer och laga klimatavtryck an som begransar med
utpekad teknik. | Svensk Handels regi har bland annat en egen branschéverenskommelse for
fossilfria leveranser tagits fram.

Reglering och styrmedel

Diskussionerna som fors om styrning av leveranser till off-peak tider behéver nyanseras och
lyftas utifran vilket gods som levereras. Partihandeln uppskattar denna typ av leveranser da de
har kunder som kan ta emot och hantera denna godsldsning. Dagligvaru- och
sallankdpsvaruhandeln kan inte ta emot leveranserna da det ar en arbetsmiljéfraga och det inte
finns nagra kollektivavtal som tillater detta. Skulle alla godsleveranser i en framtid omfattas av
forslaget behdver sannolikt varuleveranserna mellanlagras innan det kommer fram till den
tankta mottagaren och da tillkommer fragan om ansvar som namnts tidigare i detta remissvar.

Beredskap — kompletterande fokusomrade
En frdga som tar allt mer plats i dagens samhaélle ar beredskapsfragan. Svensk Handel ser att
denna fraga bor lyftas in som ytterligare ett fokusomrade i godstrafikplanen.

Handeln forutsatter en méngd transporter, frAmst av gods, men naturligtvis aven av personal
och kunder, da branschen bestar mer av floden an av lagerhallning éver tid. For att dessa ska
fungera kravs att vissa karnfunktioner i ett samhalle fungerar som de ska, exempelvis tillgang
till el, it och inte minst transportinfrastruktur. | handelse av brist i ndgon av dessa led pa grund
av kris eller ytterst krig, behtver handeln vara en prioriterad bransch for att ha méjlighet att
fortsatta forse landets invanare med nodvandiga varor. | Stockholm blir detta extra viktigt att ta
hansyn till da staden inhyser kritiska verksamheter sasom regering och myndigheter m fl.
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Handeln jobbar hart med hallbarhetsfragor generellt och med hallbara leveranser med sa laga
klimatavtryck som mojligt. | takt med tillgangen pa fordon och chaufférer ar handeln pa god vag
att minska sina utslapp rejalt med moderna och smartare transporter.

Svensk Handel delar garna med sig av kunskap i frdgorna sa att besluten som fattas ger bra
forutsattningar for bade kommun och handlare.
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