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Energienheten

Remissvar

Angaende promemorian Sankning av reduktionsplikten for bensin
och diesel

Diarienummer: KN2023/03617

Svensk Handel, som ar handelsféretagens intresseorganisation och foretrader 9 000 sma,
medelstora och stora féretag med cirka 300 000 medarbetare, far med anledning av remissen
anfora foljande:

Allmanna synpunkter

Svensk Handels medlemsfdretag ar genom sina verksamheter inom handelns olika delar stora
bestallare av transporter och i vissa delar ocksa transportorer. Sett till tonkilometer ar handeln
den bransch i Sverige som transporterar mest bortsett fran malmtransporter. Tillforlitliga,
hallbara och kostnadseffektiva transporter ar avgorande for att den svenska handeln ska
fungera.

Handelns transporter skiljer sig fran 6vriga naringslivets transporter pa sa satt att vara varor har
oerhdrt manga leveranspunkter da de dels maste na butiker i alla Sveriges kommuner, dels
maste na konsumenterna pa den plats som konsumenterna sjalv dnskar och ofta pa tider som
passar mottagaren. Inom dagligvaruhandeln rér det sig dessutom ofta om bradskande
leveranser med farskvaror da konsumenterna helst vill ha sa stor del av produktens
hallbarhetstid hemma snarare an pa ett lager eller i en butik.

Handelns inrikes transporter sker till drygt 90 procent med lastbil (mot snittet i n&ringslivet som
ar 65 procent). Drygt 5 procent sker med tag och resterande fa procent sker med fartyg eller
flyg.

D& marginalerna generellt sett ar laga inom handeln ar det viktigt att transporterna ar
kostnadseffektiva samtidigt som branschen har héga miljdambitioner — inte minst drivha av
konsumenters férvantningar och krav.
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Synpunkter pa utredningens forslag

Svensk handel staller sig positiva till att se 6ver nivaerna i reduktionsplikten. En reduktionsplikt
som narmar sig samma niva som jamforbara lander skulle paverka den svenska
konkurrenskraften positivt. Samtidigt behovs det ett ambitiost, teknikdrivet och framatsyftande
arbete for att sakerstalla att Sverige nar de klimatpolitiska malen. Vi ar darmed inte 6vertygade
om att EU:s miniminivd som nu foreslas bli den svenska nivan ar ratt vag att ga.
Utslappsminskningar bor inte skjutas upp. Med hogre utslapp blir de negativa effekterna av
klimatférandringarna stérre och aven om teknikutveckling gor utslappsminskningar billigare
riskerar ocksa kostnader bli hogre i framtiden for utslapp och hantering av risker relaterat till
klimatférandringar.

Svensk Handel kan se bade fordelar och nackdelar med en 6versyn av reduktionsplikten. Vi
efterlyser en tydligare konsekvensanalys och beskrivning av hur Sverige ska uppna sina
ambitiosa klimatmal.

Promemorian beskriver hur den inférda reduktionsplikten syftade till att nd de klimatpolitiska
malen for svenska transporter men hur reduktionsnivan inte tagit tillracklig hansyn till
samhallsekonomiska konsekvenser. Hogre drivmedelskostnader har paverkat det svenska
naringslivets konkurrenskraft negativt. Svensk handel delar &ven promemorians beskrivning av
hur nuvarande lagstiftning lagger oproportionerligt stor vikt vid att reduktionsplikten ska bidra till
att na etappmalet for inrikes transporter, utan att tillracklig hansyn tas till konsekvenserna for
andra samhallsmal.

Reduktionsplikten paverkar priset pa drivmedel och saledes aven kostnaden for handeln, en
bransch med redan sma marginaler. Vidare paverkar hoga drivmedelskostnader konsumtionen
och konsumtionskraften. Dels syns kostnaden for branslet direkt vid kép av drivmedel for
konsumenten, dels paverkar priset &ven konsumtionen genom indirekt hogre kostnader for
handlarna via sina transporter viket ger hiégre priser, mindre marginaler och séamre
konkurrenskraft.

Svensk Handel &r dock positiva till ambitiésa klimatmal och branschen &r langt framme i manga
avseenden. Ska de svenska malen for transportsektorn nas behovs saledes andra verktyg eller
incitament inforas for att framja vagen mot minskade klimatutslapp. Ett steg pa vagen ar
omstallningen till elektriska fordon eller fordon med andra mer miljovanliga branslen. Handelns
omstallning till elfordon gar framat, var femte lastbil som nyregistrerades under juli 2022 var
eldriven, vilket paverkar uppsatta klimatmal positivt.

Handeln efterlyser fler verktyg kopplat till elektrifiering som ett alternativ for att bibehalla de
hoga ambitionerna i klimatmalen, trots en sankt reduktionsplikt. Det skulle som ett exempel
finnas incitament fér merkostnadseliminering vid inkdp av elektrifierade transportbilar &ven i det
lattare segmentet likt i Tyskland.

Regeringens arbete med att tillata att fordon pa upp till 4,25 ton som drivs med el eller annat
miljovanligare bréansle med B-koérkort skulle &ven kunna bidra till utvecklingen. Klimatklivet och
klimatpremien for lastbilar var som ett exempel nagot som uppskattades av handeln och
medforde en 6kad investeringsvilja hos aktoérerna.
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Gallande nivan pa reduktionsplikten ar nivan pa 6% inte tydligt motiverad i promemorian och
alternativa, hogre, nivaer bor analysers bade utifran klimat- och kostnadspaverkan. Inom
reduktionsplikten finns det dessutom kontrollstationer som bér anvandas for att géra Iopande
justeringar. For det svenska naringslivet ar det viktigt att reduktionsnivaerna pa langre sikt
faststalls i nartid. Handeln ar beroende av langsiktighet och forutsagbarhet, oklarheten kring
framtida reduktionsnivaer medfor en osakerhet for svenska foretag vilket hammar
investeringsviljan i nya fordon och smartare transportlésningar.

Som Riksrevisionen (RiR2023:13) visar ar den nu géllande trappan for reduktionsplikten svar
att behalla, ambitionen att nd "EUs miniminiva" maste leda till nya instrument for att na
nationella mal. Sverige har goda forutsattningar genom en stark och tekniktung industri,
mangariga erfarenhet av miljoeffektiva lésningar och fossilfria drivmedel att na uppsatta mal.

Svensk handel ser fram mot praktiskt hallbara losningar for att na klimatmalen, samtidigt som
regelverken behdver vara tydliga, enkla, forutsagbara och langsiktiga for att na malen. Svensk
handel ser positivt pa en vidare analys om hur fornyelsedirektivet ska genomféras for att
inkludera fler drivmedel. Tydliga regler underlattar handels investering i miljé- och klimatsmarta
fordon samt en snabbare uppbyggnad av infrastrukturen for elfordon. Som alltid vill vi
understryka langsiktigheten i politiska beslut sa att branschen vagar investera i ratt ldsning och
drivmedel.

Svensk handel ser fram mot framatsyftande forslag pa hallbarhetsomradet. Handeln har héga

ambitioner for att vara en del av I6sningen pa de utmaningar som finns inom
hallbarhetsomradet.

SVENSK HANDEL

Henrik Ekelund

Tf chef Naringspolitiska enheten Asa Coenraads

Naringspolitisk expert



