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Remissyttrande

Angaende remiss av kommissionens forslag om (1) nytt
korkortsdirektiv och (2) direktivet om vissa korkortsaterkallelsers
effekt inom unionen

Er ref: LI12023/01973

Svensk Handel, som &r handelsféretagens intresseorganisation och féretréder 9 000 sma,
medelstora och stora féretag med néra 300 000 medarbetare, far med anledning av remissen
anféra féljande:

Allmanna synpunkter

Handelsbranschen ar en av de stdrsta godstransportkdparna och aven en stor varutransportor.
Med det ar vi darmed beroende av kostnadseffektiva och tillférlitliga transporter for att
verksamheten ska fungera. | den utveckling som nu sker dar e-handel och fysisk handel méts
och skapar forvantningar och krav hos konsumenter gallande var och nar varor ska kunna
kopas, levereras och returneras 6kar ocksa kraven pa leveranser i stadsrummet.

Samtidigt som det efterstravas att transporter ske pa ett kostnadseffektivt och tillforlitligt satt
anpassat efter konsumentens 6nskemal finns och en stréavan efter att kunna gora detta pa ett
sa miljomassigt hallbart satt som méjligt. Det ar en utveckling som dels drivs av féretagen
sjalva, dels exempelvis av att kommuner stéller miljokrav for att fa leverera inne i stadskarnor.

Handelsbranschen vill vara en aktiv del av omstaliningen till mer klimat- och miljévanliga
transporter och vi inser att en viktig del for att férbattra luftkvaliteten, minska bullret och minska
utslappen av vaxthusgaser ar transportsektorns omstallning. For att fa till en omstalining till
miljévanliga transporter kravs en tydlig fardriktning och att politiska beslut underlattar denna
riktning och understddjer utvecklingen.
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Det nu féreliggande EU-direktivet kan vara en del av I6sningen da det skulle mdjliggéra att ett
Okat antal och en 6kad andel av transporterna i stadsmiljo genomfors med eldrivha och andra
mer miljovanliga fordon. Fran naringslivets sida finns en vilja att investera och ta ansvar for
kostnaderna det innebar med nyinvesteringar i elfordon men det kravs da att staten och
regeringen tar sin del av ansvaret genom att inféra de regelférenklingar som behdvs for ett
effektivt nyttjande av dessa fordon.

Synpunkter pa utredningens forslag

| artikel 9 punkt 2 h, anges att tva ar efter ett kdrkort som beviljats for kategori B ska det vara
giltigt for framférande av sadana fordon som drivs med alternativa branslen enligt artikel 2 i
radets direktiv 96/53/EG13 med en hogsta tillatna vikt dverstiger 3 500 kg men hogst 4 250 kg
utan slap. Denna férandring gor att det undantag som medlemsstaterna enligt nuvarande
direktiv kan valja att infora i stallet blir obligatoriskt.

Svensk Handel stéller sig positiva till detta da det maojliggoér att fler foretag kan valja
klimatsmarta leveranser, vilket i sin tur aven gynnar den fortsatta tekniska utvecklingen for fler
miljdsmarta fordon. Samtidigt bér Sverige skyndsamt gbra anpassningar av nuvarande
regelverk for att snarast mojligt gora det tillatet att, med B-kérkort, framféra fordon upp till 4,25
ton om dessa drivs med alternativa branslen enligt det foreslaget kérkortsdirektiv. Ett flertal
lander har anvant den undantagsmajlighet som finns och Sverige bér ocksa gora sa.

| 6vrigt har Svensk Handel inga synpunkter pa férslagen.
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